# Husqvarna 610 TE-E
Bl Yamaha 600 TT-R

Husqvama 610 'E-E ‘et Y¢
600 TT-R en Afrique, un cadre
plus en rapport avec leur soif
de grands espaces, ou

- chacune s’est avérée une

bonne sportive au long cours.

Par chilIé.Buﬁhe, bhotos Sonin’ et Potman.
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ous les feux de l'actualité pour ses
coups de sang plus qu’en raison
de sa douceur climatique, 'hiver
maghrébin vibre aussi au rythme
des rallyes, L'Optic 2000 Tunisie
achevant les reconnaissances de son dix-huitie-
me tracé, un face a face Yamaha 600 TT-R/Hus-
qvarna 610 TE-E était un prétexte idéal pour
franchir la Méditerranée en compagnie de Cyril
Neveu et Jean-Christophe Pelletier, les boss de
NPO. C'est que rien ne vaut une prise de
contact grandeur nature, avec pas loin de
1 000 kilométres de piste, dont une bonne moi-
tié sera empruntée par les concurrents entre le 9
et le 18 avril prochains.

Congus pour aligner des bornes de piste et de
route, ces deux trails italiens (la Yamaha est le
fruit de l'importateur Yamaha Belgarda) reven-
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diquent une forte vocation TT, mais acquise par
des moyens inverses. Faute de disposer d'un
600 plus moderne, Yamaha a pris le parti
d'améliorer les performances du bon vieil XT,
puis de I'entourer d’excellents accessoires tout-
terrain disponibles sur le marché européen.
Chez Husky, c’est un monstre sacré de I'enduro
qui a servi de base : la 610 TE, dont il a fallu
tempérer les ardeurs et assouplir le comporte-
ment typé de la partie-cycle.

Vive le déemarreur !

Débarqués a l"aéroport de Tozeur, ville trop
touristique aux portes du désert, nous langons
nos gromonos vers Douz et ses pistes ensablées.
Toujours  dépourvue de décompresseur
manuel, la Yamaha rechigne a démarrer. Voila
qui gachera parfois le plaisir. En effet, si son

moulin s'ébranle généralement au premier ou
deuxieme coup de kick, il n'en va pas de méme
apres un coup de chauffe ou une bonne gamel-
le. Enervement alors garanti. Avec son démar-
reur, la Husqvarna parait nettement plus convi-
viale. Et puis, si la batterie venait a lacher, il res
terait encore la possibilité d’avoir recours au
kick (jamais déplié sur cet essai) et au décom-
presseur manuel. Rassurant.

Les deux enduros-trails se faufilent aisément
au travers des villages parfois encombrés des
préparatifs de la Féte du Désert, qui a tradition-
nellement lieu tous les ans a cette époque. Mais,
déja, la 600 TT-R accuse une fermeté générale
peu avenante par rapport a la douce 610 TE-E.
Passons pour 'instant sur les suspensions, mais
pas sur |'L-|nhr<1_\'.!3;a‘ et la sélection, qui avouent
leur conception datée. Rien de rédhibitoire, sim-




Prix : 50 720 F
Dispo : immédiate
Poids & sec : 149,6 kg
Puissance : n.c.
Importateur : Sima

au 03.80.22.06.13.

Un moulin

phénoménal,

une partie-
cycle stable et
confortable :
la 610 Husky
est 'outil des
motards
hésitant
chaque matin

Husqgvarna 610 TE-E
Changements par rapport au modéle précédent :

Nouveau modéle, la 610 TE-E est une variation sur le théme de la 610 TE. Globalement, on retiendra que
le boulot sur le moteur a essentiellement visé un accroissement de la fiabilité et que les suspensions ont été
simplifiées.

¢ Moteur. L'alésage est identique entre I'enduro et le trail, mais la course est un peu réduite, faisant
passer la cylindrée de 577,04 cm® 4 576,28 cm®. Le diagramme de distribution est totalement revu et, surtout,

la TE-E dispose non pas du systéme de lubrification RAL & pompe a huile unique, mais d'une double pompe
plus sire.

* Transmission. Le rapport de transmission primaire demeure quasi identique (2,343 a la place de 2,344),
mais la taille des pignons a été revue a la hausse (+ 3 dents cté moteur, + 7 dents c6té embrayage). Tandis que
les rapports de premiére et de seconde sont inchangés, les suivants sont plus importants. De méme, le pignon
de sortie de boite perd deux dents (15) et la couronne trois dents (45).

 Suspensions. Grosses simplifications : la fourche Marzocchi conserve un diamétre de 46 mm mais devient
conventionnelle et perd 26 mm de débattement (280 mm) ainsi que ses réglages ; quant au Sachs, il ne permet
plus 2 la roue quune course de 285 mm (contre 320 mm) et n'autorise qu'un ajustement de la précontrainte
de son ressort,

Prix : 39 650 F
Dispo : immédiate

Poids a sec: 131 kg
Puissance annoncée : 48 ch
Importateur : Yamaha Motor
France au 01.34.30.31.00.

Yamaha 600 TT-R

Changements par rapport au modéle
précédent :

% Suspensions new-look. Amortisseur Ohlins 4 bonbonne
séparée, biellettes redessinées et bras oscillant allongé
(+ 20 mm). Fourche Paioli (et non plus Kayaba) classique de
B 46 mm.

r Nouveau cadre. Son dessin a été revu et sa partie arriére
est désormais démontable. La répartition des masses est
améliorée par le redressement de 4° du moteur dans le cadre.
L'angle de chasse est réduit (de 28° 4 26°30°), de méme que
I'empattement (- 10 mm). La garde au sol augmente de 10 mm.

* Régime minceur. Moins 4 kilos pour le poids annoncé.
 Puissance augmentée. 5 bons chevaux, du couple
(de 4,8 4 5,1 mkg) et de la nervosité ont été gagnés gréce a
un volant magnétique plus petit et plus léger (- 600 g), un
embiellage plus court (- 30 mm), une admission et un allumage
redéfinis et des carburateurs plus gros (& 30 mm).

'r Boite “courte”. Rapport de premiére raccourci pour
améliorer la vivacité.

Y Equipement sportif. Guidon Tommaselli et silencieux
Termignoni en alu, petite plaque phare halogéne, repose-pied
élargis, jantes costaudes et levier de frein avant réglable.

% Look moderne. Nouvel habillage Acerbis & coque arriére
(garde-boue et plaques latérales d'une piéce). Réservmr
plastique verni. - .

- ' ) ; TR - B

On s’en rendra de nouveau comg ‘k P lus loin,

plement, son confort d’utilisation est moindre une Yam moins enthousiasmante sur les
s par les

au contraire exceptionnel — de sa  moyens et hauts régimes. Mais ne jugeons pas

que celui sur les ["1\T['~ maont dl"]cIIdL'H raviné

concurrente, et cela se confirmera sur les sec-
tions tout-terrain les plus saignantes.

Les habitations s’effacent soudain face au
chott Jerid : une étendue de sable et de flotte,
parfaitement plate et vaste de 70 bornes sur 120.
Autant dire que la route file droit jusqu’a la
ligne d’horizon : de quoi mettre a toc sans arrie-
re-pensée. La encore, le moderne 610 prend
I'avantage. En faisant culminer son compteur a
160 km/h, la Husky offre quelque dix bornes de
mieux que la Yam... De l'autre coté du chott se
trouvent Douz et son marché aux dromadaires.
Et, au-dela du marché, ce n'est que désert
sillonné de pistes lisses et tracées sans grande
fantaisie. Avec son gros couple et son allonge
démoniaque, la Husqvarna enfume séverement

trop séverement, la TT-R est aussi une vrai 600
quatre coups et n'est donc pas du genre a se
trainer la couenne.

Au fil des kilomeétres et des bifurcations, 1'en-
tretien des pistes secondaires laisse a désirer.
Les séries de lignes droites au sol ferme et
méme un peu caillouteux sont parsemées de
langues de sable soufflé par le vent. Une sorte
de cordon de whoops sans fin, mais pas du
genre Branlé approved. Leur rythme n'est pas
d’une régularité exemplaire et on a vite fait de
se laisser surprendre a contretemps. Genre
d’endroit ot l'allure se modére naturellement.
Du coup, on profite pleinement du peps fourni
par la Yamaha sur ses premiers régimes. Il est
stir que la Husky n'offre pas pareille vivacité.

pluies diluviennes de |u semaine précédente.

La Husky est montée
sur rail

Dans ces passages un poil trialisants, 'italo-
nippone se place d'un petit coup de gaz bien
senti. La 610, quant a elle, y joue de son gros
couple et de sa motricité hors pair. Il s’agit plus
d’enrouler la difficulté que de la franchir d'une
iln_pl||=.|u|1. Reste que I'efficacité est la dans tous
les cas et que chacun choisira en fonction de son
caractére. Ces terrains soumettent les parties-
cycles a rude épreuve. Stable en toutes L‘:" )
tances, la Husky ne commet jamais d’é
n'est pas le cas de la TT-R, qui gigote et occupe

davantage la faible largeur de la piste. Rien de
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dangereux, mais il ne s agit pas Partir

']j‘ e __T‘“]' E_” _1‘}&3"'?““}? e L{‘:I“T Votre gros trail se dégourdirait bien les

A IOl soupapes en Afrique du Nord ? Le Rallye Optic
pistes P]II.I\‘- propres, mais dont les 2000 Tunisie est un bon plan pour découvrir,
l.'?bl‘lth' cailloux _rm_ﬂdnt.s \wndm_unt sans trop de frais, I'univers des rallyes.
I'adhérence précaire. Trés confor- Ed cumilait diflbcontoe it ale
table et redoutable de précision, la inscription peut s'abaisser a 12 950 F

610 colle au sol et déclenche les Une somme qui vous permettra de réjoindre
gli G 8 cman ”‘.’1]“- : }f: "‘5‘] la caravane a Nice le 9 avril afin de rallier
- il Dijcrba le 18. Entre-temps, a vous les spéciales
tomber les rapports et d'agir LN N A N e A ey
el bl L C LSl tunisienne, de la frontiere algérienne, puis

le s'inscrive parfaitement en tra- A PO R P YT
vers. De quoi vous inonder d'un au chrono néanmoins tentés par I'aventure
jouissif sentiment de maitrise et de ses paysages et ses rencontres, pourront s
securité ! D'autant que son freina- quant a eux suivre le rallye a Ie'ur rythme en
ge, confié a des Brembo double s'engageant sur le Raid Optic 2000 Essilor.

piston a l'avant et simple piston a Renseignements : NPO au 01.46.91.68.00
I'arriére, n’appelle aucune critique. ) LR ke

La Yam a les mémes étriers, mais
on les sollicite davantage. En effet, quand il
cherche a tenir le rythme de la Husky, son pilo-
te a un peu les entrailles qui vibrent et, surtout,
il a l'impression d’entrer au-dessus de ses
pompes dans les courbes. C'est que la belle
décroche parfois brusquement...

Chaude, la “piste du
pipe”™ !

Cependant, la fourche Marzocchi et I'amor-
tisseur Sachs de la 610 ne sauraient étre pris
pour des éléments d’enduro. Moyennement
génants dans les whoops de sable mais secs lors
des sauts de saignées, leurs talonnages peuvent
étre violents a haute vitesse. Ainsi, les ondula-
tions de l'interminable “piste du pipe” forment
autant de compressions profondes qui, a elles
seules, bouffent l'essentiel de la capacité
d’amortissement. Il suffit alors d'une roche
affleurante pour se retrouver les pieds au-des-
sus de la selle. Un truc qui n’existe pas avec le
couple Paioli-Ohlins de la Yam. D’ailleurs, plus
les sauts se faisaient importants et plus la TT-R
recevait les faveurs des essayeurs.

Davantage joueuse que sa concurrente, la
Yamaha ? Quand le paysage se truffe d’enchai-
nements de sauts, c’est certain. En offrant un
encombrement moindre et une vivacité supe-
rieure, la 600 TT-R permet alors bien plus d’ex-
cenfricités et d'improvisations. Mais cela se fait
au détriment du confort ou de 'efficacité sur les
autres terrains, et si la Husqvarna marque le pas
dans ce type de difficultés, c’est aussi que 1'usi-
ne dispose pour celles-ci d'un outil affGté avec
la 610 TE. Parfait pour le grand-tourisme off-
road, le compromis sport/confort affiché par la
version TE-E nous a franchement séduits et
semblé hautement recommandable sur ces
lnnguvs et t'-pmu vantes distances.

T ——

= academlque
La H“Skv vo.t '..l..'..l.'..l..I.l..'.l....l.l..l.l..'.l..l.I..Il....l..............DIIIIII..'..
plus loin : Réserve d’huile Guidon de la HVA, I'acier de la Yan plus
S’il s‘agissait de prendre part au Rallye Le contréle du niveau Sans barre sur la Husky ou est aussi beaucoup plus de s
Optic 2000 Tunisie ou au Raid Essilor — q‘ui d’huile moteur se fait au avec sur la Yam, c’est de simple a réparer. Un bon la Y4

travers d’un ceilleton. I'alu dans les deux cas. point pour les raiders. disp
Peu lisible sur la HVA qui Signalons la présence de rassi

emprunte les mémes étapes hors classe-

mu1j|t —, slir (]T.rl(? chacunuhcnnﬁhtuuralt un b()]1 I'a planqué derriére sa Suspens_ions ) repose-pied passager sur . ne d
outil. Reste qu’en revendiquant de belles apti- pédale de frein, il est bien Les suspensions Marzocchi les deux machines.

tudes en enduro, la Yamaha 600 TT-R souffre en vue sur la Yam (photo) ot Saoke da In NVA Dp =

un peu des défauts inhérents a cette discipline dont le dispositif est 30{“ rég.fﬂlbles qu’'en ;:;o;‘:‘:t;‘:;iu sol

et que son démarrage est parfois réellement complété d’une barrette de précontrainte du ressort - »

, 4
niveau intégrée au bouchon. d'amortisseur. Pour le reste,

problématique. De plus, si son moteur, large Piutrineegdtue i

n'!?l"ll éprouve, est agfeable sur I_es premiers réglages usine ou s’adresser
régimes, il commence a dater au niveau rende- a un préparateur. Sur la
ment pur. On lui préférera donc une Husqvar- By By : Yam, I’'amortisseur Ohlins
na confortable, prompte a démarrer et au com- == IR, ® : offre des réglages de
portement particulierement siir pour peu =1 - AR précontrainte du ressort
qu’on évite les obstacles a haute vitesse. Cette g B f-“:’de‘ méme que la fourche
méme Husky pourra également se montrer ' Paioli, de détente et de

plus civilisée pour un usage quotidien sur nos ; W N S

routes. Pour un trail, méme sportif, ca compte LSS D i ' ; Arriere de cadre
aussi. || - e Y Moins prestigieux que I'alu
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e e A e e face a face en bref

PO Py BIE e IEE bhE .e R T YT
HEFUECYEE €15, ES ds

regimes, 3y Amaifa U0 SR L - ) -
est une joueuse. Dommage : ; HVA 610 TE-E Yamaha 600 TT-R
Agrément

i elle se fasse parfols prier:
Position naturelle sur les deux. La Yam est fine mais la HVA plus confortable.

pourdeinarrer...
Coniiiancesly’ . 1S @ .. 17

Douces, les commandes de la HVA sont un régal. Pas celles de la Yam.

Deux machines trés bien finies. Avec ses suspensions réglables, la Yam prend un
avantage que rattrape la HVA grace a son démarreur électrique bien pratique.

Moteur

Quand il s"agit de faire parler la poudre, le bloc de la 610 fait la différence.

[soupiosse M~ 123 W 17

Les deux moteurs sont souples, mais celui de la HVA est plus linéaire.

Vif dans les bas régimes, le 600 TT-R n'y est pas le plus efficace. Les autres
régimes sont nettement dominés par la HVA.

Chassis i
T e s S T N

La Husky est un vrai rail. Pas la Yamaha, moins sécurisante.

Eiiaes il 16 |
De pareils calibres sont peu a I'aise dans les petits coins. La Yam s’en sort avec sa
relative finesse, son avant léger et ses suspensions vives. La Husky profite d'un

centre de gravité et d'une selle positionnés plus bas.

o e R
Excellentes sur I'essentiel de notre parcours, les suspensions de la HVA ne

disposent pas de réglages... A I'inverse, les éléments de la Yam n'étaient pas
réglés au mieux mais sont entierement paramétrables.

Fromage B 2= B s ]

Les freins signés Brembo sont aussi efficaces sur I'une que sur l'autre.

La Yam, affichée 10 000 F moins cher que la HVA, est bien plus abordable.
Total 191 186

-1 5 1 B

Fiches echnigues

Cotation : chaque chapitre est noté sur 20

Husgvarna 610 TE-E Yamaha 600 TT-R
Moteur
Type mono 4 T, simple ACT, mono 4 T, simple ACT,
refroidi par eau refroidi par air
Cylindrée 576,28 cm’ ; 595 ¢’
Alésage x course 98 x 76,4 mm 95 x 84 mm
Puissance maxi n.c. 48 ch
Couple maxi nc. 5,1 mkg a 5 000 tr/mn
Alimentation DellOrto PHW MS @ 40 mm Yamaha Duo Intake System TK @ 30 mm
Allumage CDI electronique CDI digital
Mise en route démarreur ou kick kick
"."\ucociilooa.oa.n.ta.na.to-.v-lucvoloololo_oloaoo.oa.a.-a.a BUITEdéVITESSES ﬁrappons 5rapp0rt5
am - plus importante que celle cas comme dans I'autre, Partie-cycle
de sa concurrente, seule I'étanchéité du boitier n’a Cadre simple berceau dédoublé en acier, demi-berceau en acier,
E:;‘:':Jz{':;ﬁ;:‘::g:; = gz:::;:‘::‘::g:’:; ?af;?:sky ; partie ar. démonte.lhie en atlu partie ar. @érlnontablejen acier
rassurant. Par contre, le pilote & méme des ouvertures sur le Suspension avant fourche Marzocchi conventionnelle fourche Paioli conventionnelle @ 46 mm,
ne découvre de protége-mains bas et le devant du boitier ! @ 45 mm, non réql. ; déb. 280 mm régl. en comp, et dét. ; déb. 280 mm
que sur la Husky (photo). A améliorer avant de s’envoler Suspension arriere | Soft-Damp avec amort. Sachs régl. Monocross avec amort, Ohlins, régl. en pr.
f vers I'aventure. en précont, du ressort ; déb, 285 mm | du ressort, dét. et comp. ; déb. 280 mm
: Frein avant disque @ 260 mm, &isque 0267 mm,
étrier Brembo double piston étrier Brembo double piston
Frein arriere disque @ 220 mm, - disque @ 220 mm,
étrier Brembo simple piston étrier Brembo simple piston
Dimensions
8 L Hauteur de selle vérifiée | 865 mm 915 mm
Filtre & air z - Empattement maxi verifié | 1510 mm 1500 mm
On compte six vis sur la trappe T =
d'accés a I'élément filtrant de 3 : Ll / Garde au sol vérifige 275 mm |310mm
la Husky (photo a droite). i ’ B Réservoir 9,1 litres 10 litres
Trois vis dzeus maintiennent A Dl T / Poids a sec usine 1496 kg 131 kg ”

celle de la Yamaha. Dans un
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